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一个港市的发展和它的腹地的广狭有密切的关系
。

在长江以南
,

我国沿海都市中
,

拥有最辽阔腹地的港市
,

首推广州
.

不但珠江流域是它的基本腹地
,

而且越过南岭上的

低平山口
,

可以北达长江而至于黄淮流域
.

加之古代集散于广州的商品多为海外输入和

热带地区的珍贵物品
,

如珠宝香药之类
,

每为王室及各地贵官富豪所喜爱
,

这些物品便

于长途运输
,

所以广州自昔有
“ 犀

、

象
、

珠
、

玉
,

走于四方
” 的说法

.

在海运未发达和陆上未有铁路等现代交通工具之前
,

内河航运对于一个城市的繁荣

关系极大
。

一

位于亚热带的珠江的干支流
,

大都水量丰盈
,

终年不冻
,

便于运输
,

而且珠

江的许多支流如北江
、

桂江
、

贺江
、

东江
、

绥江等
,

有如扇状分布于广州以北
,

而且多

与长江南侧的许多支流如赣江
、

湘江及其支流的上源相接近
,

仅需攀越数十里海拔不过

三四百米的山径即可接通双方水运
,

因此南岭上的许多山口就成为历代广州北达长江流

域和中原地区的重要通道
.

这些通道同时也是历代兵家必争之地
.

由于史书上对于平常经济文化交流的路线记录不多
,

因此
,

对于广州早期的对内交

通的路线不能不以古代行军路线作为补充说明
,

因为战时大军通行的路线
,

常常就是平

时经商的路线
,

二者均须选择最有利于通行的地形和最短捷的途径
。

一国的首都
,

因人 口密集
,

是一国交通的枢纽和全国最大的消费中心
。

因此广州的

对内交通和贸易
,

每随历代首都位置的转移而有所变易
。

据此
,

我们考虑到各朝首都位

置的变迁
,

将本文分为以下几个时期来叙述
.

一
、

楚 越交 往 时 期一
先秦时期 ( 公元前 2 21 年以前 )

岭南和中原地区的经济文化交流可以远溯至商周时代
,

从文献记载和考古的资料都

可以找到许多例子
.

《 逸周书 》 王会篇在讲到向商汤王进贡方物时
,

就提到岭南 的珠

巩
、

璐琅
、

象齿
、

文犀
、

翠羽等物 (约公元前十六世纪 )
.

战国后 期的 《荀子 》 王制篇指

出
: ` 南梅有羽

、

翻
、

齿
、

革
、

曾青 (铜绿 )
、

丹千 (丹砂 )
,

然而中国得而财之
” 。

据 《 白

云越秀二山合志 》 关于越人公师隅 (战国时人 )条下说
: “

时三晋惟魏最强
,

越王与魏通

好
.

于是使隅往复南海
,

求犀角
、

象齿以献之魏
” .

当时南北的交往
,

主要是经过楚地
.

解放前后
,

考古工作者在岭南地区发现许多新石器时代的遗物以 及战 国 时期 的墓

葬
,

从这些出土的文物看来
,

更明确岭南和
l! ;原地区在商周 11寸代早 已有经 济文化 的交



中 山 大 学 学 报 1 9 5 0年

流
.

如新石器时代晚期或更晚的文化时期
,

以 “
印纹陶

”
为特征的遗址

,

仅在广东境内

就已发现了七百多处
.

这类遗址的文化性质与江苏
、

浙江
、

福建
、

台湾等地的
“
印纹

陶
”
文化同属于我国东南沿海

“
印纹陶卜义化系统

.

值得注意的是
,
在广东东部地区的

“
印纹陶

”
文化遗址中

,

还较多地出土仿中原青铜兵器形式的石戈
、

石矛
、

石剑等
。

显

示出这里很早就与中原地区有文化的联系
.

陶器的花纹装饰
,

普遍出现云雷纹
、

夔纹或

乳钉纹等仿自中原青铜器的纹样
,

有的还与青铜兵器
、

工具等共存
.

二
、

建都关中和河洛时期一

秦汉时期 (公元前 221 —
公元 2 20 年〕

自秦始皇第一次建立我国中央集权的统一国家
,

岭南建立了郡县
,
大批汉族军民南

来 , 遂使岭南和中原的联系更加紧密
.

始皇二十九年 (前 2 18 年 )
,

秦使尉屠眼和史禄等分

兵五路进攻南越
,

三年后使赵佗驻守五岭
.

始皇三十三年 (前214 年 )
,

秦又派任 嚣 和赵

佗南征
,

在岭南建立南海等郡
.

对于各次进兵路线
,

成书比 《史记 )) 约早三十年的 《淮

南子 》保留有较详细的记载 : “ 又利越之犀角
、

象齿
、

翡翠
、

珠巩
,

乃使尉屠雄发卒五

十万
,

为五军
:

一军塞镣城之岭 , 一军守九疑之塞 , 一军处番禺之都 , 一军守南野之

界 , 一军结余干之水
.

三年不解甲驰弩
,

使监禄无 以转晌
,

又以卒凿渠
,

而通粮道
。 ”

据

考证
,

镶城之岭即今广西之越城岭
,

是由长江支流湘江谷地进入珠江支流桂江谷地的过

岭路
,

湘桂二江的上游很近
,

监禄 (即史禄 )在此凿灵渠
,

分湘江一部分水注入桂江
,

所

以桂江上游又称为漓江
。

灵渠在今广西兴安县境
,

俗称兴安运河
.

九疑山在湖南江华县附

近
,

其南有萌诸岭
,

是湘江别源潇水谷地越过萌诸岭进入珠江支流贺江的重要山隘
。

南

野在今江西省南康县西南
,

为长江支流赣江上源章水越过大庚岭进入北江支流演水谷地

的山隘
,

以上三条路线都历历可考
.

但其余两军所经过的路线则不明确
,

因为番禺 (即

今广州 ) 是秦兵进攻的目的地
.

而余干水即今江西注入都阳湖的信江
,

距岭南甚远
.

有

人认为后者先行入闽越 (今福建 )
,

然后经广东东部转入番禺
。

至于
“
处番禺之都

”
的秦

兵从哪里越岭南来的呢 ? 似从骑田岭及连江 (北江支流 )可能性为大
.

因为连江上有弃座

秦关 (连县有徨溪关
,

阳山县有阳山关
,

英德县有框浦关 )
,

汉武帝平南越时
,

其中伏波

将军路博德所走的徨水就是连江道
,

是则
“
处番禺之都

”
的秦兵

,

很可能是从骑田岭隘

和连江下来的
。

汉武帝进兵南越亦分军五路
,

据 (( 汉书 》 南粤王传 : “
令粤人 (指南越降将 )及江淮

以南楼船十万师往讨之
,

元鼎五年秋
,

卫尉路博德为伏波将军出桂阳下徨水 , 主将都尉

杨仆为楼船将军
,

出豫章下横浦 ; 故归义粤侯二人为戈船
、

下顽将军
,

出零陵下漓水
,

或

抵苍梧 , 使驰义侯因巴蜀罪人
,

发夜郎兵下样坷江
,

咸会番禺
。

元鼎六年 (前 I n 年 ) 平

定南越
” 。

按徨水即连江
,

汉代桂阳郡治在今湖南郴州
,

桂阳县治在今广东连县
,

西汉

零陵郡在今湖南零陵县北 (见顾胡刚 《 中国历史地图集 》 )
,

漓水为桂 江上游
,

这里的苍

梧似应指苍梧山
,

即九疑山 (见 《方舆胜览 》 )
,

以上四条路线
,

都是秦伐南越时走过的

路线
,

只有利用巴蜀 (四川 )罪人和夜郎 (今贵州遵义一带 )兵下刀拐河江 (西江支流
,

柳江或

北盘江 )一线是新的
,

这条行军路线
,

据 《汉书 》 西南夷传中说是一条沟通巴蜀和岭南的
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卜
`

经商路线
,

但由于过于迁曲
,

当该路兵到达番禺时
,

南越早 已平定
,

所以后人就很少利

用此线
。

秦仅时由番禺北通内地的要道自不止秦皇
, 汉武平南越时大军通行的道路

,

据 《广

东新语 》卷二她陌三关条下说
: “
徨溪

、

阳山
、

涯 口 ( 按即涯浦关 ) 皆有秦关
,

名日三

关
`

·

…盖粤东要害
、 首在西北

,

故秦所置三关皆在连州 (即连江流域 )之境
,

而赵J它分兵

绝秦新道亦在焉
,

落它既绝新道
, 〔复〕于仁化北一百三十里即今城 口筑城以壮横浦厂关〕 ,

于乐昌西南二里
,

上抵珑 口
,

筑城以壮渲溪
.

盖仁 化接壤桂 阳 , 乐昌接壤郴州 , 当时东

岭未开
,

入粤者多由此二道 … … 武帝平南粤
,

以曲江
、

该阳
、

含遥 (后二县今均属英德 )三

县属桂阳郡
,

隶荆州
,

所以抉粤之门户
,

为犬牙参错
,

「

意深哉
” ·

在上述仁化
、

乐昌两

条山路中
,

尤以昌乐的武水一道虽有六珑之险
,

但为郴州和 曲江之间的捷径
,

自东汉初

起巳屡加疏凿 (见 《 后汉书 》 卫飒传 )
.

后汉和帝元兴沁年 (公元 1 05 年 )
,

以旧时南海郡贡献龙眼
、

荔枝
,

十里一置
,

五 里

一娜 舞马昼夜传送
, ,

有遭虎狼毒害
,

顿仆死亡不绝
,

道经临武 (今湖南临武县 )
.

临武

县长出书阵状
,

帝下诏罢贡(见 《 后汉书 》 和帝纪 )
. _

{
,

, 、
,
·

汉担帝时 (公元1 48 —
16 7年 )

,

桂阳太守周听 (或作周憬
,

)曾开凿六饰
,

见于 《 周府

君功勋碑铭聋
,
该铭指出

,

在东汉时期
,

武水和它附近的山路
,

在商业上已相 当重要
,

棘如嵘纵
`

新
、

犀角等珍贵商品
,

「
、

由此北运
,

丝绸等物从此路南输
.

似上是秦仅时期
,

_

人们利用南岭山路的寸些史实
.

所以宋人周去非在他所著 《 岭外

代答 》 卷一
、

五岭条下说
: “ 自秦世有五岭之说

,

人皆指山名之
,

考之乃入岭之途五耳
,

非必山也
.

自福建之汀〔州 〕入广东之循 〔龙川〕
、

梅〔梅州市〕一也 , 自江西之南安〔大余〕

榆大庚〔岭轰权南雄二也 , 自湖南之郴 (郴州市 )入连 (今县 )兰也 , 自道 (今县 )入广西之 贺

(今助四也护 白全 (今广西全州县 )入静江 (今桂林市 )五也
” ,

虽然周氏所列举的五条越

过南岭的重要通道和通常所 说的五岭 (即大庚
、

骑田
、

萌洛
、

都庞和越 城 岭 ) 略有出入

( 即以摄附岭取代都庞岭 )
,

然而他指出五岭是指五条过岭山路而非指山头则 是 非常中

肯的说法
,

值得重视
。

气
`

。

秦都咸阳
,

西汉都长安
,

东汉建都洛阳均在广州之北而略偏西
.

秦汉时期
,

番禺同当时的首都间的交通路线
,

从秦始皇的南巡和汉高祖刘邦入关中

时所走的路线可以推知
.

秦始皇二十八年 (前2 19 年 )东巡至琅邪 之 后 ,
转 而 南 巡

,

据

(( 史记 》 秦始皇本纪说 : “
始皇还

,

过彭城
。

… …乃西渡淮水
,

之衡 山
、

南郡
,

浮江至湘

山祠
,

·

一上自南郡 由武关归
” .

按琅邪在今山东诸城县东南15 0里
,

彭城即今江苏北

部的徐州市
,

至于衡山所在有两种说法
: 一说即今湖南的衡 山 (见 《史记 》 原注

,

转引

《 括地志 》 为 另一说在今安徽省长江以北的黄岗县境 (见顾胡刚 《 中国历史地图集 》 )
。

细玩 《史记 》 本纪原文
,

过了衡山才渡长江
,

则以后说较为可信
.

另据 19 78 年新版 《辞

海 》 地理分册 (历史地理 ) 亦称秦衡山郡治在湖北黄岗县西北
.

湘 山即今洞庭北 口的君

山
,

南郡即今湖北江陵
,

武关今陕西丹风县境
。

《史记 》 高祖本纪
, “

因袭攻武关
,

破

之
,

又与秦军战于蓝田 (陕西省蓝田县东南 )南… …乘胜遂破之
. ” 当时越人梅钥和摇母

余等率领他们起义的部队和刘邦~ 起入关 ` 梅钥率领南越的起义军北上
,
大致是 通 过大

庚岭
、

都阳湖区
、

南阳
、

武关等地到关中的 (参看 《广东新语 》 卷七梅钥条 )
。
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在春秋战国时期
,

我国商人的活动
,

虽甚活跃
,

但当时各国之间
,

还有 关津的 限

制
,

阻碍商人的自由往来
。

秦始皇统一中国
,

不但去除了这种障碍
,

而且有统一的货币

和度量衡等
,

大有利于国内商业的发展
,

虽其统一的局面维持不久
,

但为汉代的跳一打

下了基础
.

在汉代
,

我国商业又获得比较长期的发展
,

但这时并未以关税作为国家的重

要收入
。

当时的关津纯是军事上的作用
。

所以 《史记 )) 货殖列传中说
: 产汉兴

,

海内为一
,

开关梁
,

驰山泽之禁
,

是以富商大贾
,

周流天下
,

交易之物
,

莫不通
,

得其所欲
” 。

三
、

南 北 分 裂 时 期 一
三国至南北朝 (公元 2 2 0

—
5 8 9年 )

从三国经两晋到南北朝
,

36 0余年间
,

除西晋五十多年
,

全国在统一的局面之下外
,

其余三百年
,

我国均处于南北分裂的状态
。

对于国内的交通和贸易有以下的影响
: 《 >1

由于江淮之间常为争夺的战场
,

南北交通比较阻滞
,

使国内贸易的发展受到一定的影响 ,

` 2 , 由于中原地区战争频仍
,

北方的城市多遭破坏
,

汉族人民大量南迁
,
使 长 江流域的

经济获得迅速的发展
,

新的城市如建康 (今南京市 )等逐渐繁荣起来 , <>3 南 方 造船业 日

益发展
,

东南沿海海上交通更加频繁
。

在这期间
,

除西晋建都于洛阳
,

东吴有短时间曾建都于武昌 (鄂城 )外
,

其余时间都

建都于建康
,

使建康成为吴
、

东晋
、

刘
、

宋
、

齐
、

梁
、

陈六朝的首都
。

因此蚕介子广州和建

康间的交通
,

自以大庚岭道矗为直捷
,

使用也最多
。

但骑由
`

岭道和越城岭道
,

由于可以

北出长江中游
,

控扼建康的上游
,

也还是相当重要的
.

自孙权据有江左以来
,

设造船厂
,

增强了吴国在海上的活动能力
.

昊国水军在东南

沿海活动较重要的有二次
:

一在孙权黄龙二年 (公元 23 0年 )
, “

遣将军卫 温
、

诸葛直将

甲士万人浮海求夷州及宜州
” .

夷州为今之台湾
,

宜州则有人认为在海南岛
。

另抽次是

在赤乌五年 (公元 2 42 年 )
, “ 秋七月

,

遣将军聂友
,

校尉陆凯以兵三万讨 珠 崖
、

澹耳
”

(两地均在今海南岛 ) (见 《三国志 》 吴书吴主传 )
。

孙吴对我国东南沿海地区既如此积极的经营
,

自然会促进我国东南沿海各埠之间商

业的发展
。

三国时
,

南方贵重的商品
,

多由广州 (有时称为交州 )输入
,

如珠现
、

犀角` 象牙
、

番

料等
,

而北方每不可得 , 西北所产的名马
,

在东吴亦为难得
.

蜀汉所产的蜀锦
,

又为吴
、

魏所喜爱
。

于是三国政府间
,

常以这些物品作为报聘之用
。

如
:

( l) 东汉建安 二十五年

(公年 2 20 年 )
, “

是岁
,

魏文帝遣使求雀头香
、

大贝
、

明珠
、

犀角
、

薄琅
、

孔雀
、

翡翠
、

斗鸭
、

长鸣鸡… …权日
: … … 彼所求者

,

于我瓦石耳
,

孤何借焉 ” ( 《 兰 国 志 》 吴书吴

主传注转引 《 江表传 }) )
.

( 2 )吴黄武二年 (公元 2 23 年 )
,

蜀致马二百匹
,

锦千 端 及方物

〔与昊〕
,

自是以后
,

聘使往来以为常
。

吴亦致方土所出
,

以答其厚意焉 (见 同 上传注转

引 《 吴厉 》 )
。

( 3) 吴嘉禾四年 (公元 23 5年 )
,

魏使 以马求易珠巩
、

翡翠凄琅
,

权曰
: 此皆

孤所不用
,

而可得马
,

何苦而不听其交易
”
(见 《 三国志 》 吴书吴主传 )

。

晋室南渡后
,

南北的交通比较困难
,

其情势与三国时相类似
。

其通塞堆视各割据势

力之利害与方便为断
。

{
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《北魏书 》 卷一百一十食货志说
:

气魏〕又于南睡立互市
,

以致南货
,

羽
、

毛
、

齿
、

革之属
,

无远不至
. ”

这些被称为
“
南货

” 的羽
、

毛
、

齿
、

革大多数是从 J“ 州进 口的
,

而当时所说的北魏南睡的互市地
,

是在淮
、

洒
、

汝
、

颖诸水交汇处的寿春 (今安徽寿县 )
。

四
、

大运河通向河洛时期一
院唐时期 (公元 58 1

— 90 7年 )

!

隋代重新建立了统一的国家
,

创立了好些新制
,

如建立异站和开凿大运河
。

自六朝

以来
,

我国淮河和长江流域的经济日趋发达
,

逐渐赶上了黄河的中下游
,

而隋代所修的

通济渠 (北起黄河中游南通江淮 )尤为重要
,

因为我国的天然河道多东西行
,

而这条连接

江
、

淮
、

河
、

洛的大运河
,

适可以弥补其不足
,

使我国的经济区域扩大
,

成为强大的统

一的国家的重要基础
。

此外
,

隋代又修了永济渠和江南运河
,

使我国南北之间水运更为

使利了
。

隋初建都于关中的长安 (今西安 )
,

后因感潜运不便
,

锡帝时迁都于洛阳
,

称为东都
,

唐代亦建都于长安
,

至高宗时又以洛阳为东都
,

与长安并重
。

关于唐代广州至首都长安的里程
,

各书 (甚至同一书中 )所载颇有出入
.

据 《 旧唐书
。

地理志 》 为 5 4 4 7里 , 《元和郡县志 》 则指出有两条不同的路线
:

( l) 取道郴州 (即出骑田

岭 )为 4 2 1 0里 , ( 2 )取道虔吉 (即出大庚岭 )为 5 2 1 0里
,

《 元和郡县志 》所说的里程显然偏

短
·

_
-

开元十 四年 ( 7 26 年 )
,

张九龄奉命祭广州的南海神
,
从他当时作有

“
商洛山行怀古

” 、

` 初发江陵有怀
” 、 “

初入湘中有喜
” 、 `

“
来阳溪夜行

” 、 “
赴使泥峡

”
等诗篇看来

,

他从首都长安南行时是出蓝关入商洛 (今陕西丹凤县西 )渡汉水至江陵
,

浮长江入洞庭
,

溯湘来下六珑 (乐昌峡 )的
。

韩愈贬潮州时所行的路线大体与张氏相同
,

从他的诗文中
,

可以看 到 他 是在蓝关

(今陕西省蓝田县东南 )穿过秦岭
。

又在 昌
一

乐珑 (今
`

乐昌峡 )穿过南岭的
。

关于前者有 《左

迁至蓝关示侄孙湘 》 诗中有 “
云横秦岭家何在

,

雪拥蓝关马不前
” 之句

。

从长安至广州
,

通常需时二个多月
,

但若有紧急公事时
,

亦可缩短至一个月左右
。

据 《续宝运录 》 载
,

在黄巢进攻岭南期间
,

由朝廷派往岭南的使者仇公度
,

于广明元年

(公元 880 年 )十月一 日从广州出发
,

于二十九日返抵长安 (转见 《 资治通 鉴 》 唐纪六十九

乾符六年五月一条 )
。

秦汉时的大庚岭路原在今小梅关
,

因其南至今尚有横浦水和杨历岩 (因汉杨仆将军

经历其地而得名 )可为明证
.

而唐张九龄所新辟的大梅关在其东
,

大抵路线较短
,

而海

拔可能较高
,

故今韶赣公路不经大梅关而绕经小梅关
,

即以此故
.

·

唐李栩由洛阳来粤所走的是另一条路
,

即通过大庚岭路
,

他于元和四年 ( 80 9年 ) 一

月从洛阳出发
,

由大运河经过沐梁
、

淮阴
、

扬州
、

润州 (今镇江市 )
、

杭州
、

玉山岭
、

洪

州 (今南昌 )
、

.

大皮岭
,

到广州
,

按李翱南来乃应岭南节度使杨 于 陵 相 邀
,

无须限期到

任
,

所以沿途多所逗留
,

历时四月余始抵广州
。

开元四年 (71 6年 )
,

张九龄奉令开凿大庚岭路
,

据其所撰 《 开大庚岭路序 》 说
: “
初

,
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岭东废路
,

人苦峻极 ,’
· ·

… 故以载则曾不容轨
,

以运则负之以背
`

而海外诸国日以通商
,

羽
,

毛
、

齿
、

革之殷
,

鱼
、

盐
、

凰
、

始之利
,

上足以备府库之用
,

下足以腑江淮之求
。

…

一开元四载 ( 7 16 年 ) 冬十有一月
,

体使臣左拾遗张九龄
· ·

… , 相其山谷之宜
, :

革其坂险之

故
, … … 则巳坦坦而方五轨

,

阳圃而走 四通
,

转输以之化劳
,

高深为之失险
。

于是乎镜

耳穿胸之类
,

殊深绝贪之人
,

有宿有息
,

如京女q抵 (见 《
妙

江集 》 .) 由此可见经大庚

北上的货物主要是从海外进 口的羽
、

毛
、

齿
、

革和南海出产的鱼
、

盐
、

屋
、

蛤等 海 产

品
,

而奇装异服 (所谓镶耳穿胸之类 )的外国人
,

也有不少往来其间
。

至于唐代长江流域各地和广州的贸易关系
,

还有以下一些记载
,

如 奄通典 》卷七
、

《唐六典 》卷三或 《 旧唐书 》 卷 1 05 韦坚中传指出集中于东京 (洛阳 )
、

沐 (开封 )
、

末 (今

商丘 )各地船舶中
,

有南海郡船
,

载有大量琦帽
、

真珠
、

象牙
、

,

沉香等物
`

张星娘氏曾指出
: “

就地理 上言之
,

长安
、

扬州
、

广州
、

洪州数处胡人最多
,

大概

皆以营商而来
.

… … 广州者
,

海舶登岸之处也
,

洪州过路之处也
。

庸时
,

广州之波斯
,

阿拉伯商人
,

北上扬州逐利者
,

必取道大庚岭
,

再沿赣江而下
,

顺长江而至扬州
`

也
.

扬

州在南北朝及隋唐二代
,

最为繁华
。 ·

一商贾如统
、

故谚称
, “
扬一益二

” ,

谓 天 下 之

盛
,

扬为第一而蜀次之也
.

长安为唐之都城
,

亦奔名逐利者之所趋也
。 、

由扬州往长安
,

大抵皆从隋代所开运河而上至洛阳
,

再经陆道
,

过渔关而琴西安也”
.

(见张星浪编注
、

朱杰勤校订 《 中西交通史料汇编 》 第二册 .)
· ,

污
,

(

五
、

由建都汁洛及南迁杭州时期一
五代和两宋 (套无匀07 —

1 2 7 9年 )

五代十国时期
,

尽管在政治上分裂成许多国家
,

经济上却互相依赖
,

南北商品的交

换
,

即使在战争紧张的时期也未完全隔断
。

在这个时期
,

黄何流域由于朝代更换得多
,

所以经济破坏特别大
.

而南方各地
,

朝代更换较少
,

局势比较稳定
,

J

如长江下游只换了

吴(杨行密所建 )和南唐 (李异所建 )
,

马殷在摊江中游所建立的楚国和刘龚在岭南建立的

南汉
,

均历五代而未变
。

、
唐末

,

首都长安所在的关中
,

遭受巨大的破坏
,

.

运河淤塞
,

给养更加困难
。 ·

因此
,

占据中原地区的五个小王朝
,

除后唐建都于洛阳外
,

其余四朝都以开封为首都 (号为 东

都 )
,

而以洛阳为陪都 (号西都 )
,

这就是北方愈益依赖东南粮食供应而以汁河作为 主 要
!

运输线的明证
。

北宋在五代的基础上
,

亦以汁梁为首都
,

我们把五代和宋代合在同一时期
,

就是其

中原因之一
。

当南汉的政权还未巩固之时
,

曾常以各种珍宝贡献给据有中原的后梁 ( 见 《 旧五代

史 》 梁太祖纪 )
。

但南汉如何将这些物品送给后梁
,

史无明文记载
。

南汉要同后梁往来
,

如从陆道
,

则必须假道于吴或楚
,

所以南汉和后梁的联络
,

可能是从海道前往的
.

宋代广州的对内交通仍以出大庚岭为重要
,

北宋余靖在 韶 州 的 《 望京楼记 》 说 :

“广之旁郡一十五
,

韶最大
,

在楚为边邑
,

在越为交街
,

治城在武水东滇水西
,

压骑田
、

大庚二岭… … 汉唐之西都也 (指建都在偏于西北的长安 )
,

由湘衡而得骑田
, :

`

故武水最重

i
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要 , 今 (指北宋 )天子之都大梁 (今开封市 )
,

浮江淮而得大庚
,

故演水最便
” 。

北江中游英德县境有消阳峡 (俗称盲仔峡 )
,

交通比较困难
,

宋代曾在此修筑栈道
。

据 《广州府志 》卷一O 四载
: “

荣湮为广东转运使
。

广有板步古河路绝险
,

林骨瘫毒
,

湮开浪阳峡至洗 口 (连江 口 )古径
,

作栈道七十间
,

抵清远
,

趋广州
,

遂为夷途
。 ”

按荣

涅任广东转运使是在嘉私四年 ( 1 0 5 9年 )
.

宋代又曾修大庚岭道
。

据王巩 《闻见近录 》 说 : “
庚岭险绝闻天下

,
蔡子直 (名抗 )

为广东宪
,

其弟子正 (名挺 )为江西宪
,

相与协议
,

以砖瓮其道
,

自下而上
,

自上而下
,

南北三十里
,

若行堂宇间
,

每数里置亭以憩客
,

左右通渠
,

流泉渭泪不绝
,

红梅夹道
,

行者忘劳
。 ”

按蔡抗在北宋嘉肺八年 ( 1 0 6 3年 )任户东转运使
。

宋代由广州输入内地的商品大都为舶来品
,

可大别为两部分
:

一部分为政府专卖
,

称为榷货
,

在广州收购后
,

派人运至各地出售 , 另一部分则为非榷货
,

由商人贩运到内

地
。

据 《宋会要 》 职官四十四载
,

在大平兴国七年 ( 9 82 年 )和大中祥符二年 ( 1 0 0 9年 )两

次诏令
,

榷货共有十种
,

即琦琅
、

象牙
、

犀角
、

宾铁 (精铁 )
、

徽皮
、

珊 瑚
、

场 瑙
、

乳

香
、

紫矿 (紫胶 )和愉石 (精铜矿 )这些奢侈品多供皇帝和中央官员所用
,

故常 输
,

入 首都

汁梁
。

由广州进 口的珠
、

宝
、

香药等商品
,

除运往汁京外
,
还有运销国内其他大城市

,

如

成都
、

鄂诸 (武汉 )
、

潭州 (长沙 )
、

吴 (苏州 )
、

明州 (宁波 )等地
。

(分别见于 《 宋会要 》
、

《续通鉴长编 》 等书中 )
。

到了南宋
,

由于政治中心由汁梁南移于杭州 (升为临安府亦称行在 )
,

政府在广州收

购到的外货主要运往杭州等地出卖
。

输入杭州的外货
,

除供当地消费外
,

南宋政府又把它运往沿边的榷场与金人贸易
。

ó.叮尸

尹
六

、

大 运 河 通 向 北 京 时 期 一
元明至清中叶 (公元 1 2 7 1

—
1 8 4 0年 )

)

洛气入

户

元明清三代有以下几个共同的特征
: 《 >1 均在全国统一的局面之下

,
国内交

’

通运输

畅通
,

为贸易创造了有利的条件 , <>2 除明初建都于南京外
,

其余的时间都以今 北 京为

首都 , <3》 隋唐时期的大运河
,

在长江以北的一段
,

斜向西北经河南通向洛阳由陆路 至

长安 , 到了元代
,

大运河乃改经山东西部直达北京 , ` >4 均重视手工业的发展
,

为国内

贸易提供更多的商品
。

元代对于交通非常重视
,

建立严密的站赤制度以资联系各地
。

元代把全国分为十二个行省
,

其中江西行省的范围包括现今江西省和广 东 省 的 大

部
。

这种夸越五岭南北两方的江西行省
,

很显然是赖大庚岭道作为联系的
.

’

先代从广州到北京的行程
,

据 《文永相全集 》 的有关记载 ,
可略窥其梗概

。

宋帝铸祥兴二年 ( 1 2 7 9年 )
,

宋永相天祥被执后
,

由广州经建康 (今南京市 )
、

扬州
,

过淮河
,

再经徐州
、

保州 (今保定市 )到燕京
.

元代初期
,

通过山东西部的大运河尚未修

成
,

故文夭祥之北解在长江以南多乘船
,

而长江以北则多从陆路
.

元代我国对外贸易的主要港口虽在泉州
,

一

但广州仍为仅次于泉州的大港
,

所以运销

ó.甲r,.̀r下
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于 内地各大城市的珠宝香料等物亦有不少是从广州进 口的
。

明代对内交通大致同元代类似
,

无论明初建都于南京或成祖移都北京
,

都以出大庚

岭最为直捷
,

所以明代对于大庚岭道曾屡加修治
。

明洪武二十四年 ( 1 3 9 1年 )
,

黄河曾一度决口
,

把元代在山东境内所修的大 运 河 (会

通河 )淤塞了
。

但自明成祖迁都北京后
,

因要膺运江南的粮食供给京师
,

又感到海 运 多

风险
,

曾将大运河修复
,

停止了海运
。

因此明代大运何对于沟通南北的地位更为重要
.

明代后 期
,

意大利人利满窦于万历十年 ( 1 1 8 2 )抵广东澳门
,

翌年移居肇庆
,

十七年

( .15 89 年 )离粤
,

经北江大庚岭
、

赣江
、

长江
、

大运河北上
,

沿途曾在南昌
、

南京和临清

等地逗留多年
,

直至万历二十九年 ( 1 6 01 年 )始抵北京
,

大概明清之际
,

外国人士多循此

路线入京
。

同一时间
,

王临亨来粤查案
,

据其所著 《
.

粤剑篇净所载
,

他于万历二十九年一月四

日从吴郡 (苏州 )出发
,

经杭州
、

常山
、

弋阳
、

进贤
、

吉安
、

南安 (今大余 )
,

度梅岭至南

雄
,

浮北江而下
,

经过南海县的灵洲山
,

于二月十三 日抵广州
。

在途中共一月有余
.

据

王氏描述梅岭所见时说
: “ 此岭独以横截南北

,

为百粤数 千 里 咽 喉
,

犀
、

象
、

珠
、

翠

鸟
、

白甄 (棉布 )之属
,

日擎而北
,

以供中国用
,

大庚之名
,

遂满天下
” 。

当时芦苞水尚可通行
,

所以王氏经官窑而至广州
。

明代采取锁国政策
,

外商来华贸易须随贡使俱来
,

并规定某国若干年始 能 朝贡 一

次
。

因之
,

明代的外贸不如宋元时活跃
。

在永乐和宣德年间
,

朝廷虽曾派郑和等人率领

巨大的舰队七下
“ 西洋

” ,

远抵西亚和东非等地
,

其主要 目的在于宣扬国威
,

但对于 当

时我国的对外贸易自亦会产生一定的影响
。

其后 由于俊寇日益猖撅
,

海禁益严
,

我国偏

北的港 口每多封闭
,

而广州由于离日本较远
,

受俊寇的骚扰较轻
,

而且到明代后期
,

欧

洲的早期殖民主义者葡萄牙
,

在珠江口外占据了我国的澳门作为根据地进行贸易
,

西班

牙
、

荷兰
、

英吉利等国随之而来
,

遂使明清两代广州的对外贸易比较突出
,

广州与内地

的交通运输也 日益频繁
。

明代的广州相当繁荣
,

所以在明洪武和嘉靖年间曾两次扩建府城
。

集散于广州的货

物驰名国内外
,

景称
“
广货

” ·

据明胡宗宪所撰 《筹海图篇 》卷十二说
: “ 副 使 谭 纶

云
:

连年俊患皆为私通贸易而起
,

游人多诈窃买丝
、

棉
、

水银
、

生铜
、

药材一切通蕃货

物
,

抵广变卖
,

复易广货归浙 〔江〕
,

本谓之交通
,

而巧立名目曰走广
” 。

从苏杭来广州大抵经过大庚
,

而福建商人来广
,

通常从海路为多
.

但亦有路经大庚者
,

《天下郡国利病书 》 论及梅岭路
,

自明景泰初 ( 1 4 5 0年 )
,

因赣南转 销 粤 盐以后
,

南雄的货物过岭者益多时指出
:

,’ J 匕货过南者悉皆金帛轻细之物 , 南货过北者
,

悉皆盐

铁粗重之类
。

过南者
,

月无百驮
,

过北者
,

·

日有数千
” .

明代后期
,

黄河屡屡缺口
,

大运河逐渐淤塞
,

至清咸丰五年 ( 1 8 5 5年 )黄河在今兰考

县铜瓦厢决口
,

逐渐北夺大清河入渤海 (今黄河下游 )
,

当时清廷因忙于镇压太平天国起

义
,

无暇治理
,

大运河乃失去其运输的作用
。

而清代自北京到广州的绎路
,

在徐州附近

以南即离开运河沿线
,

斜向西南
,

截过淮河
,

经大别山东侧
,

越过长江
,

进入江西
,

利

月 赣江水道和大庚岭山道来到广州
。

.

据阮元 《广东通志 》经政略中记载
,

清代由北京到广州的释路大抵经过景 州 (今 河
-

{

、

`
、

、

日. ,
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{

北景县 )
、

德州 (今 山 东 德州市 )
、

徐州 (今江苏徐州市 )
、

宿松 (今安徽宿松县 )
、

得 阳

奔(今江西九江市)
、

建昌 (今永修县 )
,

高安 (今县 )
、

清江 (今清江县 旧治 )
、

庐陵 (今 吉

安市 )
、

赣州
,

过梅岭
,

经广东南雄
、

韶州府
、

清远
、

三水西南释 (今三水新治 )至广 州 五

羊释
。

在鸦片战争前二年即道光十八年 ( 1 8 3 8年 )
,

林则徐奉命来粤查禁鸦片时所走的路

线
,

大致与阮志所述相同
.

惟阮志中京广全程长七千多里
,

实嫌过长
,

林氏为五千多里
,

较可信
。

林氏自道光十八年十一月二十三 日离北京
,

于次年一月二十五日抵广州
,

长江以北

多从陆路
,

长江以南多从水路
,

沿途偶有停留
,

历时共约二个月
.

明代王临亨来粤
,

由于芦苞涌尚未淤塞
,

所以他路经官窑和灵洲山
.

到 清 中 叶 以

后
,

由于芦苞涌已淤塞难行
,

所以林则徐来粤须向南绕道三水县河 口转入西南涌和佛山

俑才能来到广州
.

道光十七年 ( 1 8 3 7年 )
,

林则徐又曾由北京赴湘
,

他经保定府 (今保定市 )
、

正 定府

( 今定县 )
、

顺德府 (今邢台市 )
、

邯郸府 (今邯郸市 )
、

彰德府 (今安阳市 )
、

卫辉府 (今汲

县 )
、

新 乡
,

过黄河
,

经郑州
、

许州 (今许昌市 )
、

周家口 (今周 口市 )
、

确山驻马 店
,

渡

淮河至信阳州 (今信阳市 )
、

汉口
,

渡长江至岳州府 (今岳阳市 )
、

长沙府
、

湘潭县
、

衡州

府 (今衡阳市 )
,

其后折向湘西
,

未再南下
.

上述路线
,

大致和现今的京广铁路中北段相

祠 (均见于林则徐日记 )
。

林氏此段记录虽不完整
,

但如由衡阳南越骑 田岭即可入粤
,

自古已然
。

可见京广铁

路选线时
,

大概也曾参考过古代骚道路线
.

同治年间
,

广州知府戴肇辰的儿子戴燮元曾往返于北京和广州之间
,

据 他 所作的

《粤游录 》 和 《
北辕录 》 (均见小方壶斋舆地丛钞第九性 )记载

,

他所走的路线的北段和林

则徐的不同
,

而且他来回时的路线也略有小异
.

当他在同治七年 ( 1 8 6 8年 )南来时
,

主要

是循大运河
,

自北京附近的通州 (今通县 )
,

经过天津
、

临清
、

济宁
、

清江浦 (今清江市 )而

至扬州
。

过江之后
,

循江南运河到杭州
,

溯富春江至常山
,

越过玉山隘 ( 80 里的陆道 )
,

于玉 山顺信江而入都阳湖至南昌
。

此后溯赣江过大庚 由北江至广州则与 林 氏 相 同
。

同

治九年 ( 1 8 7。年 )
,

当他北返时
,

则在南昌以北有二小段与他南来时略异
:

一为由南昌北

出湖 口
.

浮长江而下
,

经南京而抵扬州
,

而不走江南运河一线
。

另一段则在 清 江浦 以

北
,

改由陆道经沂州 (今山东临沂 )
,

游泰山
,

在济南过黄河
,

经德 州 (今市 )
、

雄 州 (今

县 )而退抵北京
,

也不沿大运河一线
,

可见清代京广之间的交通也有几种走法
.

林 氏 所

经较径直
,

但北段多陆道
,

较为艰苦
,

若循大运河一线
,

虽然路线较长
,

但除越玉山岭

和大庚岭二处必须走陆路外
,

其余路程都可以乘船
,

比较舒适
.

若无急务
,

多选取这条
,

路线
。

小 结

从上述列举的许多历史事实看来
,

广州古代对内的交通和贸易具有以下儿个特点
:

< 1 》
远在有文字记载之前

,

岭南地区的人民早 已同中原地区有经济
、

文化的交流
,

表现在岭南地区在先秦时代的出土文物
,

除具有东南沿海的特征之外
,

并带有若干中原
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地区文物的共同特征 ,

` 2 , 由于人民经过长期的实践
,

突破了珠江和长江的分水岭 (南岭 ) 天然障碍
,

寻
觅出许多较便于通行的山隘 (山口 )

,

把南北分流的水道 (长江或珠江的支流 )遥接起来
,

平时进行土特产的交换
,

战时则成为大军通行和粮晌转输的大道
,

其中以大庚
、

骑田和

越城三岭道聂为重要
。

在此三条天然通道中
,

大庚和越城二岭路线较为平坦易行
,

但对

于广州和北京联系来说较为迁远
,

而骑田一岭较为直捷
,

所以京广铁路通过此处 ,

( 3 》 在古代由广州内输的货物中多由岭南出产的或由海外输入的热带特产
,

如珠宝

香药之类
,

这些贵重的奢侈品
,

不但为帝王和达官贵人所追求
,

并由于大利所在
,

每于

官员和中外商人乐于贩运
。

这对于古代广州的对内交通曾起着重要的作用
。

由于广州为

祖国南方最重要的商港
,

由外国输入的各种物资和岭南的热带特产
,

仍将成为促进广州

对内交通和贸易因素之一
。

故随着祖国社会主义建设特别是在加速四个现代 化 的 过 程
-

中
,

在广州的对外贸易的促进下
,

加强对内交通
,

多修筑能任重致远的南北行的铁路干

线
,

实为刻不容缓之举
,

而在铁路选线中
,

如何能尽量利用五岭上为古代人民经过长期

实践 寻找出来的天然通道
,

是十分值得往意的
.


