
幸
1 9 8 7年第 4 期

中 山 学 学 报
人 C T人 S C I E N T I A R U M N人 T U R A L I U M 冲

.

4 , 1 9 8 7

U N I V E R S I T A T IS S U N Y人 T S E N I

运输地理条件与肇庆市的发展

曾怀正 林初升

( 地理学系 )

垂 摘 要

玻

雄庆市是西江流域重要的水运集散中心
,

是西江通往珠江三角洲的门户
.

特殊的运输地

理条件使其成为古代西江流域较早开发的地方中心
.

粤汉和湘桂铁路建成后
,

肇庆原靠水运

吸引的腹地被瓜分
,

城市发展备受影响
.

三茂铁路和西江大桥的建成
,

将对肇庆的城市职能

和空间布局产生积极的影响
.

关抽词 运输地理
,

演变
,

区位变化
,

城市职能
,

肇庆市

运输地理条件是影响城市形成和发展的基本因素之一 在很多情况下
,

运输地理条

件的改变往往会影响城市的盛衰
.

分析交通运输与城市发展的关系及其规律性
,

可为城

市的规 划提供依据
。

肇庆市是一个发展中的风景旅游城市
,

也是西江流城的水运集散中心
.

交通运输地

理条件与肇庆市的发展存在着十分密切的关系
。

三茂铁路通车后
,

肇庆市对外交通运输

将发生较大变化
,

城市的职能
、

规模和空间布局也将因此而深受影响
.

研究交通运输与

肇庆市形成发展的内在联系
,

对于预则肇庆市的发展前景
、

搞好城市规划具有重要 的意

义
。

一
、

古代肇庆市形成发展的地理基础

肇庆市位于西江流域下游
,

是广东沟通广西的主要 门户
,

水路东距 广 州 1 29 公 里

( 陆路 1 04 公里 )
,

西距梧州 1 73 公里 ( 陆路 I n 公里 ) ; 城市滨临西江主流
,

北 有 广海

北公路
,

联系腹地广阔
,

水陆交通便利
.

。

, 要的运翰地理位皿

沙

雄庆市是西江中上游通往珠江三角洲平原的咽喉
.

市区北倚云浮余脉
,

山峦绵亘
,

气
.

二
,

本文 1耳87年它 月收到
- .

: 一 _ 一 、
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南有西江婉延
,

形似弯弓
,

西有三榕峡
,

西南有大鼎峡 ,

狭处仅 2 00 余米
,

峭壁峻崖
,

山峻水险
。

这种三面环山
,

东有羚羊峡
,

长 7
.

5 公 里
,

最

一面 濒 水
,

沿江平原
,

三峡高

峙的险要地理 条件
,

使肇庆成为
“
关门户于西江

、

扼咽喉于南海
” 的战略要地

。

专

西江流经肇庆
,

上通桂江经灵渠而接湘江
,

下经西南涌汇北江抵广州而出南海
,

沟

通了岭南珠江流城与中原的长江
、

黄淮流域
.

在铁路公路未通之前
,

它是 两广之间
、

南

北之间交通联系的要地
。

重要 的运输地理位置
,

使肇庆成为珠江流域开发较早的地区中心
。

据考证
,

早在 战

国时期
,

楚国进兵岭南
,

有一路沿西江经肇庆 , 秦始皇平定南越
,

有二路途经肇庆
, 汉

武帝平南大军更有三路途经肇庆
.

南北朝时
,

北方汉族南迁
,

首先沿湘桂走廊至肇庆附

近一带定居
.

隋代肇庆周围地区已拥有 1 7 7 8 7户
,

人口密度居珠江流 域 各 区 之 首
.

重

要的运输地理位置还促进了肇庆市地方 中心职能 的形成和发挥
.

古代珠江三角洲生产的

糖
、

铁器
、

盐
、

水果和工艺品等
,

大部分沿西江经肇庆运往中原内地 , 北 方 生 产的棉

花
、

棉布和瓷器也经肇庆运往三角洲
.

肇庆优越的地理位置促成了政府加强对西江交通

运输管理 的要求
,
.

因此
,

西汉元封元年 ( 公元前 1 10 年 ) 即在肇庆设盐官 ( 当时 全 国只

有三十六个盐官 )
,

隋文帝在此设端州府
,

宋皇佑四年 ( 公年 1 0 5 2年 ) 在此筑城
,

明嘉

靖四十三年至清乾隆十一年在此设两广总督府
。

行政中心职能又促进了商业
、

服务业
、

手工业的发展
,

使肇庆成为广东西江地区最大的物资集散中心
。

而地区中心的职能又促

进了肇庆市规模的发展
.

可见
,

运输地理位置是肇庆市形成发展的重要因素
。

参

2
。

特殊的航道条件

肇庆河段位于西江干流三榕峡与羚羊峡之间的一个弯段上
,

两端峡窄水急
,

中间江

宽水缓
.

在靠人
.

力与风帆的时代
,

这种特殊的航运条件
,

迫使经过一番拚搏的人们不得
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不在江宽水缓的肇庆河岸稍作休息
.

过往船舶的停留
,

同样促成了税收关卡
、

行政管理

机关和商业
、

服务业的配置
,

是肇庆市形成 的另一因素
。

由于肇庆河段两端狭窄中间宽阔
,

造成了水流特殊的冲淤运动
,

从而形成了四个边

滩和三段深槽间插分布的特殊形态
。

而码头建设大都要 占用深水岸线
,

势必导致码头沿

岸零散挑点
,

占用岸线长 ( 达 5 6 0 0多米 )
,

呈带状布局
,

现市区东西 长 6 公 里
,

宽 仅

0
.

1~ 1
.

2公里
,

是一个典型的带状城市
.

可见
,

肇庆河段的航道条件是影响 肇 庆 市 形

成
、

发展和布局的另一重要因素
。

3
`

广阔的水运腹地

奋

玻

肇庆通过西江联系的腹地原来相当广阔
.

沿江上溯
,

抵梧州经桂江接湘江可联系湘

桂等省
,

出梧州经得江
、

黔江接红水何乃至南盘江
、

北盘江可联系黔滇等省 , 顺西江而

下
,

至三水河口 汇北江可联系珠江三角洲平原乃至港澳
。

西江干流长 20 8公里
,

流 域 面

积 3 5
。

导万平方公里
,

占珠江全流域 45 万平方公里面积的 78 肠
。

肇庆水运联系的腹地不仅

面广而且向来经济差别较大
.

上游的桂黔滇内地海拔高度大
,

以山地高原为主 ( 占90 肠

以上 )
,

平原少 ( 只 占2
.

5肠 )
,

地广人稀
,

早期经济落后
,

但盛产煤炭
、

有色 金属 和

木材 ; 下游是珠江三角洲平原河网地区
,

商品经济发达
,

但矿产资源贫乏
.

客观存在的

这种地域差异和由此形成的劳动地域分工构成了区际交通运输的基础
,

使经西江往来于

两广之间的水运交通络绎不绝
,

而作为西江交通之咽喉的肇庆
,

就不能不因此而深受影

响
。

水运腹地的交通运输曾对肇庆市的发展起过极大 的促进作用
。

在现代交通工具采用

以前
,

两广之间
、

西江流域与外地之间的运输联系
,

以西江水运为 主 要 手段
.

明清时

期
,

云浮的铁矿石
、

云南 的铜矿
、

广西贺县的锡矿
,

都沿西江经肇庆运往下游的佛山市

冶炼铸造
,

其中有部分留在肇庆加工
.

广西的粮食药材
、

木料等须经肇庆下运三角洲平

原 , 而三角洲生产的农付产品
、

手工业品
、

日用百货亦经肇庆上运广西 内地
.

此外
,

木

他的草席
、

杂货等 也要直接从肇庆出入转运
.

这些客货的停留和转运大大促进了肇庆市

的发展
,

使它鼎盛一时
.

其腹地范围东南至佛山
、

三水
、

港澳
、

西北至广西 的贵县
.

城

市百业兴旺
.

公 , “
商业之交通

,

亲朋之酬醉
,

莫不以肇庆为中心点
,

彼此来往
,

全恃帆

船
,

此故夹岸下旋
,

帆墙如织
,

而舵工舟子之属
,

赖此谋生者辄数千人
. ”

可见
,

水运

腹地的交通运输
,

是促进肇庆市发展的又一重要因素
。

二
、

近代肇庆市的演变与运输地理条件

特殊的运输地理条件
,

曾对肇庆市的形成和发展起过积极的促进作用
.

肇庆市职能

的发挥
、

规模的扩大
、

经济的发展
,

是以其运输地理位置的重要性和水运联系腹地的广

阔为基础
,

以对外交通运输联系的加强为前提
,

以西江水运为主要手段来实现的
.

但现

代运输工具的采用
,

上述运输地理条件发生了不利于肇庆市发展的变化
,

肇庆 市 的 职

岭 1 ) 见 《 宣统高要县志 》
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能
、

规模和发展速度亦随之改变
。

肇庆三面环山
、

独水穿流
,

形成不 了内河航运及水陆中转与联运 的枢纽 , 周围地区

又多是丘陵山地
,

经济比较落后
,

长期以自给自足为主
,

不可能为它提供大量货源和客

源
,

从而使它在现代交通运输体系中大受限制
.

粤汉铁路 ( 1 9 0 1一 1 9 3 6年 ) 和湘桂铁路

( 1 9 3 7 ~ 1 9 4 1年 ) 的修筑
,

分另d使东部珠江三角洲平原和西部广西
、

云贵内地纳入了铁

路的吸引范围
,

肇庆依赖水运联系的广阔腹地被瓜分而大大缩小 , 十九世纪末
,

轮船在

西江开始行驶
,

使过去在肇庆停泊的船只大多
“
过而不留

” , 此后公路的建设
,

又吸引

了原来经水路来往的部分客货
.

这些变化
,

极大地影响着肇庆市的发展
。

肇庆运输地理条件在新的运输地理环境中表现出来的局限性
,

是肇庆市在近代发展

缓慢的重要原因
。

它使肇庆在职能上由以前的两广总督府变成一个高要县的县级镇 , 在

规模上
,

虽有二千多年漫长历史
,

但到解放初也不过 3 万多人 , 在城市经济上
,

商业服

务业也趋于停滞
。

综上所述
,

运输地理条件是肇庆市形成发展的基本因素
,

在不同历史时期的社会经

济条件下
,

生产力水平的不 同
,

人们对运输地理条件的利用方式和程度也不同
,

从而对

肇庆市的形成和发展产生不同的作用
。

海

三
、

未来运输地理条件的改善与肇庆市的发展

在近代交通运输体系中肇庆市的地位虽然相对下降
,

近百年来城市发展不快
,

但肇

庆的运输地理条件仍有较大的优势和潜力
,

仍不失为当地唯一的物资集散点
.

肇庆河段

可建千吨级码头的岸线近 3 0 0。多米
,

而已建的仍大部分是千吨级以下的小型码头
,

深水

岸线尚未充分利用
,
据 1 9 81 年调查

,

肇庆港码头岸线吞吐能力平均只有 25 0吨 /米
·

年
,

远不 及省内同类港的均值 ( 1 8 0 0吨 /米
·

年 )
.

肇庆还是两广交通联系的捷径
.

这些优势

和潜力为改善肇庆市的对外交通运输提供了必要的基础条件
。

目前
,

联结京广线和黎湛线的三茂铁路已动工兴建
。

按照规划
,

将在肇庆三榕峡设

水铁中转码头
,

这将明显改变肇庆的运输地理位置
,

其附近区域水铁联运的布局将有重

大变化
.

首先
,

云浮硫铁矿对外运的矿石
,

近期将经水运到肇庆转铁路北上
,

三茂铁路

全线通车后
,

再臼矿山专用线运出
.

其次
,

梧州距贵县水运 40 。多公里
,

且是逆流而上
,

而梧州距肇庆仅 1 00 多公里
,

又有顺流下运之便
,

因此
,

水铁中转码头建成后
,

梧 州 调

出省外的货物将曰原到贵县
、

广州中转改为到肇庆 中转
.

佛山地区调运梧州地区的货物

也将改由肇庆 中转
。

肇庆地区沿西江各县市调出省外或由省外调入的货物亦将由原在广

州
、

贵县中转改由肇庆 中转集散
.

这样
,

肇庆对外交通联系的区域范围将随之扩大
.

如

同肇庆市形成发展过程所表现的规律性一样
,

未来交通运输的发展
、

运输地理条件 的改

善
,

必将 引起肇庆市职能
、

规模和布局 的变化
,

肇庆市也将 由于获得新的动力而有较大

的发展
。

拓

1
。

旅庆市的职能结构

交通运输条件的改善
,

将促进肇庆市风景旅游职能的充分发挥
。

三茂铁路的修筑
,
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使肇庆与全国铁路网联系在一起
,

这就为旅游开辟了新的便捷途径
.

目前
,

广州到肇庆

公路运输最快要 3 一 4 小时
,

水路要 1 0小时左右
。

铁路建成后
,

只需 1 个多小时便 可到

达
,

这为国内外旅游者提供了极大的方便
.

随着游客数量的增多
,

必将促进肇庆市的繁

荣
。

交通运输条件的改善将加强肇庆市地区行政经济中心的职能
.

由于肇庆周围山脉连

绵
、

陆路交通不便
,

水路又达不到山区各地
,

因而妨碍了肇庆与周围地区 l均联系
,

特别

是东部地区几乎被江门
、

佛山
、

广州等经济中心所吸引
.

随着铁路的修筑
,

水陆联运 的

改善
,

肇庆与这些地区的联系将大大加强
,

地区行政经济中心职能也将 随 之 加强
.

目

前
,

肇庆市的工业 以机械
、

化工
、

食品为主
,

原材燃料不足
,

工业发展不稳定
.

对外交

通联系的改善
,

将扩大肇庆工业原料来源和产品销售的范围
,

为发展加工工业及专业化

协作创造条件
。

交通运输的发展
,

基本人 口和流动人 口将随之增加
,

商业和饮食业亦将

有较大发展
,

而服务业 中的旅业
,

则会随一白游人数的增多而有所减缓
.

2
. `

旅庆市的用地结构和发展方向

对外交通运输的发展
,

将提高交通运输用地
、

仓库用地 的数量和比重
.

肇庆市原来

用地结构中
,

工业用地和生活居住用地占绝大部分
.

随着铁路站场
、

码头港 口和仓库的

建设
,

对外交通用地和仓库用地都将有较大增长
,

而工业用地的比重则会相对下降
。

西江大桥的建成将使肇庆成为一河两岸相连的城市
。

位于市区西部梅庵附近的铁路

公路双层大桥 已经竣工
,

南岸已有一些工矿企业和居民点
,

西江大桥通车后
,

西江南北
“
天堑变通途

” ,

原来人烟稀少的南岸将随之发展
。

显而易见
,

肇庆市将由原来的带状

城市变成一河两岸的组团式城市 ( 图 2 )
。

图 2 肇 庆 市 总 体规 划 图
F 19

.

2 M a s t e r P l a n f o r Z h a o q i n g

根据肇庆市城市规划
,

铁路客货站场设在市区西部
,

与西江大桥相配合
,

水铁中转

码头设在西北部的三榕峡
。

按照肇庆以往的发展情况
,

不难推想
,

由于各种运输设施偏
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集于市区西部
、

西北部
,

一旦铁路客货站场
、

水铁中转码头建成
,

将吸引大量人流
、

货

流和商业设施西移
,

因此
,

肇庆市的城市规划除应考虑城东区的发展之外
,

还须考虑到

城西区和南岸今后的规划和布局
。

四
、

小 结

交通运输地理条件是影响城市产生
、

存在和发展的基本因素
,

对外交通运输是城市

实现为外地服务的根本手段
.

城市的职能随着对外交通运输联系的改善
、

城市对外服务

门类的增多而增多
,

城市的规模随着对外交通联系范围的扩大而增大
,

城市的布局随着

对外交通运输设施的移动而变化
。

交通运输条件与城市发展的关系及其规律性
,

在肇庆

市这类地区中心
、

河港城市的发展过程中尤为明显
.

进行此类城市的规划
,

必须十分重

视交通运输与城市职能
、

规模
、

发展方向等多方面的联系
,

充分估计
、

具体分析未来交

通运输条件的变化对城市各方面的影响
,

并以此为依据
,

编制城市规划
,

使规划方案在

近期可行
,

在远期合理
,

以确保城市规划能付诸实施
.
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